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Fie. 2. Chariot distributeur de charbon. 1 : 500.

l'immense installation de Mannheim, pour 80 locomotors!
et d'en esquisser le plan (fig. 1).

Ces remises, les plus vastes de l'Allemagne du sud, se

trouvent à 4 kilomètres de la gare aux voyageurs, dans la

gare de triage récemment agrandie pour suffire à trier
12000 vagons par 24 heures. Avant d'aborder un tel en¬

semble, l'administration fit une étude comparative appro¬
fondie des installations en service et des divers systèmes

connus, notamment en ce qui concerne l'évacuation des

fumées, que l'on considérait comme la question la plus

difficile. Elle compara l'emploi de cheminées isolées à

hotte mobile et cape aspiratrice spéciale, système le plus

économique d'établissement, avec l'emploi de carneaux
collecteurs qui centralisent les fumées dans de grandes

cheminées, et l'administration s'arrêta à cette dernière

solution. Bien que plus coûteuse, c'était en effet la solu¬

tion présentant les meilleures garanties de fonctionnement
tant pour évacuer complètement la fumée de l'intérieur
des dépôts que pour l'éloigner des abords immédiats, afin

d'éviter les réclamations. Les cheminées, au nombre de 6,

ont 45 m. de hauteur et un diamètre intérieur décroissant
de 2 m. à 1,20 m.

Les remises sont rectangulaires, disposées en trois sub¬

divisions, de 32 -(- 16 -f- 32 machines, séparées respective¬
ment par deux fosses de chariots électriques. Elles sont en

maçonnerie d'un beau grès rouge et la toiture, ajourée

par de nombreuses lanternes en verre est en béton armé,

supportée par des colonnes en fers assemblés en treillis.
La hauteur libre mesure 8 m.

Comme à Fribourg en Brisgau, les hottes mobiles et

les carneaux en asbeste sont du système breveté O. Fabel,
à MuiH|h. Malgré un fonctionnement datant déjà de

2 J/2 ans, la charpente et l'enduit intérieur blanc grisâtre
ont gardé leur fraîcheur. Comparées aux remises toutes
noircies d'ancien type à petites cheminées isolées, c'est

le jour et la nuit.
Les entre-voies varient de 5,70 à 6 m. et les voies d'en¬

trée el de sortie sont distinctes et indépendantes du pas¬
sage par les ponts-tournants.

Il faudrait encore citer le remarquable chariot distri¬
buteur de charbon avec son treuil aérien multiple (fig. 2),

opérant le levage, le pesage, la translation, le vidage des

bennes de 1000 kg., pour le déchargement rapide des va¬

gons et le chargement des locomotives. Installation d'une

vingtaine de mille marks qui en économise 10000 par an

sur la main-d'uvre.
A Coblenz (Moselbahnhof), l'on a encore perfectionné le

système à évacuation centrale de la fumée par un jet d'eau

pulvérisée lancée au haut de la cheminée depuis un anneau

en cuivre percé de petits trous, auquel arrive par un tuyau
en cuivre de l'eau en pression à 3 atmosphères, tiédie du¬

rant son parcours préalable dans les carneaux. L'eau retom¬
bant en fines gouttelettes s'allie à la suie et aux autres par¬
ticules solides el les entraîne au fond de la cheminée.
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Le bois a été enduit de silicate soluble

mélangé de blanc de chaux ; ce mélange le

rend relativement incombustible. Une plan¬
chette de bois ainsi préparée a résisté du¬

rant 20 minutes au contact direct d'une flam¬

me d'esprit devin; sans l'enduit, l'inflam¬
mation s'est produite en une minute. Les fers

et fermentes sont peints à l'ocre délayée à

l'huile de lin cuite. L'intérieur des chemi¬
nées est enduit au ciment gâché avec de l'eau

contenant Yia0 de ceresite, produit qui assure

l'étanchéité. Ces divers enduits sur bois, sur

fer et sur les maçonneries ont été adoptés

ensuite d'essais concluants.
Les locaux accessoires, réfectoires, bains,

W.-C, dortoirs, sont spacieux, clairs, revê¬

tus de faïence rouge-brun à hauteur d'hom¬

me et installés avec confort.

Emploi des déchets de charbon.

Une deuxième particularité de la cons¬

truction qui mérite une mention est celle du

chauffage central, par la vapeur à basse pres¬
sion, des locaux du personnel, de l'huilerie,
de l'atelier et des bains, en employant des

combustibles de seconde main ou sous-pro¬
duits. Ceux-ci consistent en poussier de char¬

bon et en frésil, sorte de granule que l'on

extrait des boîtes à fumée des locomotives.

Jusqu'ici, ce dernier n'était utilisé que pour
chauffer, à l'air chaud, quelques églises du

pays. Ces sous-produits étaient donc à peu

près délaissés et sans valeur. Des mesures

calorimétriques faites, il résulte que le frésil

conserve encore un pouvoir calorifique d'en¬

viron 4500 calories, et laisse 16 % de mâ¬

chefer avec 24 % de cendres.

A l'installation de Mannheim, dont nous

parlions plus haut, l'on fabrique avec ces dé¬

chets des briquettes revenant à Fr. 19 la

tonne et donnant 7000 calories avec 15 % de

résidus, en comprimant dans des moules un

mélange formé de :

24 % de frésil
68 % de poussier de charbon
8 »/0 de brai.

A Lausanne, on a préféré employer le mé¬

lange à sec de poussier de charbon et de fré¬

sil au chauffage des locaux en hiver et à ce¬

lui des bains et du séchoir l'année durant.
Il y avait là, en effet, une grosse économie à

réaliser.
La difficulté résidait dans la construc¬

tion du foyer et de la chaudière. Le construc¬

teur, G. Weber à Lausanne, a résolu avan¬

tageusement la question comme suit : Il a

adopté une chaudière Cornwall, de 15 m* de
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surface de chauffe, complètement envelop¬

pée de maçonnerie de briques. Le foyer a

été pourvu d'une gaîne de chargement fer¬

mant hermétiquement dans sa partie supé¬

rieure et d'une grille à marches d'escaliers.

Une deuxième grille mobile à barreaux,in¬

terchangeables est aménagée dans le fond du

foyer et peut être basculée quand il s'agit

d'évacuer le gros mâchefer qui se forme

parfois avec le genre de combustible em¬

ployé. Il résulte de cette disposition que

l'on a un foyer profond et une grosse épais¬

seur de combustible. Pour avoir un tirage

suffisant, la cheminée étant peu élevée, on

a dû recourir à un petit ventilateur centri¬

fuge électrique, qui envoie l'air sous la

grille. Grâce à ce tirage forcé et à l'épais¬

seur de la couche de combustible, la tem¬

pérature de combustion devient très élevée

et la combustion elle-même très complète.

Des entrées d'air ont été prévues dans la

partie supérieure du foyef pour consommer

la fumée et les gaz qui pourraient encore

s'échapper du foyer.

Exécution et coût des travaux.

L'approbation définitive des plans ayant

eu lieu le 22 mars 1909, l'exécution, [com¬

mencée en juillet, fut achevée à la fin de

l'hiver 1910-1911 : elle a donc duré 1 '/a an.

Devisée à Fr. 575 000, la construction

restera, on a déjà pu s'en convaincre, dans

ces limites.
Cela représente : Fr. 11200 par locomo¬

tive et, pour l'évacuation des fumées, Fr.

1800 pour chacune d'elles.

A Fribourg en Brisgau, pour une cons¬

truction analogue faite en 1905, la dépense a

été de 495000 M., soit 11 800 M. par loco¬

motive et 1700 M. pour les carneaux, etc.

L'expérience faite à la nouvelle remise

de Lausanne ne permet pas encore de se

prononcer sur le bon fonctionnement des

installations spéciales décrites plus haut.

Pour la fumée, l'on peut dire cependant

que les hottes, carneaux et cheminées fonc¬

tionnent normalement, comme cela était

prévu ; d'ailleurs la manière excellente sui¬

vant laquelle ce système se comporte ail¬

leurs, où il est pareillement installé depuis

plusieurs années, est une garantie de succès.

Le chauffage des locaux et des bains

fonctionne avec l'aide du ventilateur agis¬

sant sur le tirage, lorsque le feu, d'abord

commencé avec du coke servant de pre¬

mière couche, est continué en rechargeant
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Fig. 9. Vue montrant la jonction des carneaux horizontaux à la cheminée.
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Fig. 10. Vue du grand hall avec le chariot transbordeur.
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